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1. SPRIEVODNA SPRAVA

1.1. Zakladné Udaje

NAZOV STAVBY: Rekonstrukcia ulice Trencianskej — napojenie z ulice Duklianskej
MIESTO STAVBY: Novaky, Trencianska ulica — od ulice Duklianskej
INVESTOR: Mesto Novéky, so sidlom:

Nam. SNP 349/10, 972 71 Novaky, ICO: 318361
zastupena primatorom — RNDr. Danielom DaniSom

AUTOR: Ing. Eduard Hagara, Pribinova 135/26, 972 71 Novaky
ZODPOVEDNY PROJEKTANT:  Ing. Gajdosik

OPRAVNENIE: SKSI 1552*SP*A2

STUPEN: Dokumentacia pre stavebné povolenie - DSP
CHARAKTER STAVBY: Oprava

1.2. Charakteristika jestvujliceho stavu

Predmetnd komunikacia — ,TrenCianska cesta“ - je miestna komunikacia subezna s rovnomennou
hlavnou cestou I/50 vedlcou cez Novaky. Zacina sa v mieste krizovatky s Duklianskou cestou a kon¢i pred
hradzou koryta rieky Nitra. Jedna sa o ,slepd* cestu sdizkou cca 107 m , ktord zabezpe&uje pristup
k miestnej zastavbe rodinnych domov. Sirka cesty je cca 2,75~3 m s volnou $irkou min. 3,75 m. Cesta je
dotknuta stavebnymi zasahmi po vystavbe IS, a dalSim zdsahom bude pripravovana vystavba kanalizacie DN
600, ustiacej do rieky Nitra, ktora je samostatnym stavebnym objektom.

V sucasnosti cesta nie je odkanalizovana a nachadza sa na najnizSej kéte pred nasypom hlavnej cesty
I/50 (Trenin — Prievidza). Planovana vystavba kanalizacie je sucastou suboru stavieb protipovodfiovych
opatreni, z ktorych vyplyva aj potreba rekonstrukcie cesty. Pozdizny sklon cesty je vystavbou deformovany.
Odvodnenie bolo rieSené priecnym sklonom do prifahlej zelenej plochy (resp. k pate nasypu), pricom okolity
terén je v sti¢asnosti nad Urovhou cesty.

1.3. Projektové rieSenie

Projekt riesi opravu cesty, jej konstrukénych vrstiev, obnovu pozdizneho sklonu a odvodnenie pricom
uvaZzuje aj s vyuZzitim naprojektovanej novej kanalizacie DN 600. Technické parametre cesty sa nemenia.

Sirkové usporiadanie ostava poévodné, tj. jednopruhova obojsmernda komunikacia 3irky 2,75 m
s rozSirenim v mieste pred rodinnymi domami. RozSirenie slizi ako vyhybacia plocha, pripadne odstavna
plocha, aj ako vjazdy na pozemky. Cela stavba je realizovana na pozemku mesta — p.¢. 723/1, krizovatkovy
oblik zasahuje na p.¢. 1042/2 (Duklianska cesta) — v majetku mesta

Volna $irka ostava zachovana min. 3,75 m, v mieste rozsirenia cca 5,25 m. Navrhnuty pozdizny sklon
vyrovnava deformécie a zabezpecuje odvodnenie cesty do cestnych vpusti. Prie€ne usporiadanie ja navrhnuté
atypicky ako dostredné s vpustami v osi cesty, nakolko vpuste s kanalizacnym systémom nie je mozné
situovat’ na okraji cesty kvoli existencii inzinierskych sieti po oboch stranach cesty. Projekt tym upresfiuje
polohu navrhovanej kanalizacie DN 600 taktiez do osi cesty, ktora zagina v mieste existujucej S1 a pokracuje
az po KU s vyuastenim do rieky Nitra.

Navrhované odvodnenie cesty prispeje k stabilite nasypu cesty 1/50. Prace pri vystavbe samotnej cesty
nebudu znizovat stabilitu nasypu. Toto riziko méze vzniknat pri vystavbe kanalizacie, a preto musi byt vykop
odkryty €o najkratSi ¢as (je problematika PD kanalizacia). Osobne doporucujem vykopat len taky dlhy Usek,
ktory bude v dany den hned aj zasypany.

Presny rozsah prac z hladiska vyuzitia existujucich vrstiev pre novu skladbu musi uréit stavebny dozor
investora pri vystavbe kanalizacie.

RozSirenie cesty s netuhou skladbou umoziuje pripadné lahSie umiestnenie nadzemnych vedeni do
zeme v bududcnosti.
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2. TECHNICKA SPRAVA

2.1. Navrhové prvky
Navrhované technické prvky vychadzaju z STN 736110 — Projektovanie miestnych komunikacii.

Cesta zodpoveda funkénej kategérii C3 s oznatenim MOK 3,75 — miestna obsluzna komunikacia -
jednopruhova obojsmerna. Dizka nerozsirenej Gasti cesty Sirky 2,75 m je 42 m, dalej aZ po koniec tseku je
rozSirena na cca 4,5 ~4,75 m. Kryt cesty je z ACo 11/ll (ABS I1l) arozSirenie je navrhnuté z beténovej
zamkovej dlazby — plnej v mieste vjazdov, resp. drenaznej - mimo vjazdov — kv0li prirodzenému vsaku vody
do pody a eliminacie objemu odvadzaného kanalizaciou.

Po stranach cesty su navrhnuté cestné obrubniky. Pravy okraj je rieSeny obrubnikmi nastojato s bermou
350 mm, ¢im tvoria oporu paty prifahlého nasypu cesty 1/50. Lavy okraj je navrhnuty s obrubnikom nalezato
s U¢elom lahSieho nudzového vyhnutia sa aut na prifahly zeleny pas, a v mieste rozSirenia tvoria nabehy
vjazdy na pozemky. (V stcasnosti si obyvatelia robia odstavné plochy aut pred domami — na vlastnych
pozemkoch — mimo samotnych vjazdov). Terén za obrubnikmi bude upraveny ohumusovanim
s vysvahovanim smerom k ceste, aby cesta a odkanalizovanie mohlo slizit na jednoduchsie odvedenie
pripadnej zaplavovej vody.

Stanienie ZU=0,000 km je v mieste styku s Duklianskou ulicou. Cela trasa je priama bez oblikov.
Koniec KU=0,1072 km. Oba body si vyty¢ené v situacii vzdialenostou od existujlcich bodov. Vyskovo cesta
kles& 7,5% na dizke 20 m. Tu je vy3kovy lom, od ktorého niveleta stipa 0,708% po koniec KU (podfa realneho
zamerania vySok vjazdov ku RD mozno ju prispdsobit smerom hore ~19%).

V ceste bude vybudovana novéa kanalizacia podla samostatného projektu. Tento projekt ju vyuziva na
odvodnenie cesty.

2.2. Smerové vedenie

Cela trasa medzi ZU= 0,000 km a KU=0,1072 km je priama, bez oblikov. Smerové pomery su vo
vykrese €. 3 — Situacia,

2.3. VySkové vedenie

Od ZU niveleta klesa —7,5% na dizke 20 m po VL1=0,020 km. Od tohto bodu stiipa +0,708% na dizke
87,2 m po KU=0,1072 km.

Lom nivelety je zaobleny vydutym oblikom R=1500m, ktorého doty¢nice su t=0,062m so vzdialenostou
od lomu y=0,001m

Sklonové pomery st vo vykresoch &. 3 — Situacia, &. 4 — Pozdizny profil.

2.4. Prie€ne usporiadanie

Vzorové usporiadania su vo vykresoch €. 5, 6, 7. V nich je na pomernej vySkovej kéte +0,000 m
situovana os cesty. Prie¢ny sklon je navrhnuty ako dostredny so spadom p=2% - spad od obrubnikov smerom
k osi cesty. Okraje cesty pri obrubnikoch su na koéte +0,035 m. Horna hrana lezatého obrubnika je na kote
+0,105 m a h.h. stojatého obrubnika je na kéte +0,115 m. V mieste rozSirenia nie je vyvySeny lavy obrubnik.
Je tam navrhnuty obrubnik bez skosenia v Urovni cesty, ktory stabilizuje dlazbu v rozSireni cesty. Lezaty
obrubnik na okraji rozSirenia je na koéte cca +0,121 m, ale bude ho potrebné plynulo prispdsobit’ Grovni vjazdov
na pozemky. RozSirend Cast cesty kontinualne navazuje na sklon cesty a je v spade 2% smerom k osi cesty.

Za obrubnikmi je upraveny terén — ohumusovanie hr. 150 mm - so sklonom 2%~6% smerom ku ceste.
Jeho Sirka vratane Sirky obrubnika je 500 mm. Tato Sirka je zaroven uvazovana ako maximalny stavebny
rozsah pre vykopy. Terén za touto hranou sa upravi ochumusovanim do plynulého sklonu s existujacim
terénom. Predpokladana Sirka Gpravy 500 mm — od hrany vykopovych prac — na pravej strane cesty. Na Lavej
strane je predpokladana Gprava po hranicu pozemku (cca po oplotenie).

Obrubniky st ukladané do beténu C16/20 — resp. podla technickych podkladov vyrobcu. Ukonéovaci
obrubnik naleZato je aj na konci Useku pred nasypom riec¢nej hradze po celej Sirke cesty.
Alternativne je vo vzorovom reze v.¢. 5 navrhnuté rieSenie krajnic bez obrubnikov.
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2.5. KonStruk €né vrstvy
Konstrukéné vrstvy cesty su:
1. ACo 11/1l; CA50/70 (ABS II) 40 mm
2. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
3. ACL 16/Il; CA50/70 (ABVH II) 60 mm
4. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
5. ACP 22-II; CA 70/100 (OKH I1) 100 mm
6. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
7. SD 16/32;1D=0,8 180 mm
8. SD 32/63;1D=0,9 200 mm
580 mm (min.)

9. Zhutnena zemna plan Edef>=45 MPa, s prienym sklonom 3% smerom ku osi cesty

(Vrstva €. 8., pripadne aj vrstva €. 7 moze byt v pripade dobrej kvality vyuzita bez vymeny — najma
v Useku od ZU po S1, kde sa nebuduje nova kanalizacia)

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste vjazdov (vstupov) na pozemok

1. Betbénova dlazba 80 mm

2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm

3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm

4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste medzi vjazdmi na pozemky

1. Betonova eko-dlazba (drenazna) 80 mm
- vypli SD fr. 4/8
2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm
3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm
4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

2.6. Odvodnenie

Jednopruhova cesta je odvodnena pozdiznym sklonom 7,5% a 0,708%, a prie¢nym sklonom 2% od
krajnic smerom ku osi cesty, kde si umiestnené cestné vpuste CV1 az CV 4, s prehnutymi vtokovymi
mrezami KM15 D400 a kalovymi koSmi (nizkymi), zalstené zhora do novej kanalizacie DN 600. Ako vpust je
VyuZita aj jedna revizna Sachta kanalizacie s prehnutou kruhovou liatinovou mreZou a lapacom necistét.

Kanalizacia DN 600 zagina v mieste existujlicej kanalizaénej Sachty S1, a sltzi na odlah&enie kanalizacie
v pripade nadmerného prietoku v existujucej kanalizacii. Existujica Sachta S1 ma piny poklop, ktory nie je
umiestneny v osi cesty. Vodu z cesty bude zachytavat az vpust CV1, k ¢omu je navrhnutd aj Uprava
pozdiZzneho sklonu cesty tak, Ze lom sklonu je prave v mieste CV1.

Vtokové mreze vpusti musia byt osadené s toleranciou 0 mm aZ -5 mm od povrchu cesty - nesmu
pre¢nievat nad povrch komunikacie. Kanalizacia ma priamy smer od S1 po S3. S3 je objektom, ktory riesi
projekt ,protipovodiiové opatrenia. Poloha $achty je délezita, aby trasa kanalizacie S1 - S3 bola presne v osi
cesty. Preto Sachtu S3 treba situovat podra vykresu ¢.11. Vo vykrese je navrhovana poloha S3, ktorej rozmer
je prevzaty z PD protipov. Opatrenia, z ktorej vyplyva, Zze v Sachte sa nachadza spatna klapka a kanalizacny
uzaver. Kanalizacia sa v nej lomi 0 26,8281g tak, aby bol vytok do rieky Nitra v kolmom smere.

UPOZORNENIE: Kanalizacia DN 600 je navrhnuta presne v osi cesty. Pokial vSak z PD ,Protipovodriové
opatrenia“ vyplynie potreba zmenit polohu Sachty S3, a bude potrebné zmenit aj polohu kanalizacie DN 600
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vzhladom k osi cesty, bude potrebné zrealizovat' pripojky z CV do kanalizacie tak, aby zaustovali v hornej
polovici profilu DN 600, a aby boli prienik pripojky do kanalizacie i samotna CV riadne utesnené.

Na zachytenie vody v zemine slizia spodné vrstvy vozovky a spadovanie plane 3% smerom ku novej
kanalizacii v osi cesty. Kanalizaciu treba obsypat vodopriepustnym  drendZznym materidlom (0/63 -
s eliminaciou drobnych &astic, resp bez fr. 0/2~0/4~0/8), ¢im bude cely zasyp kanalizacie sluzit ako cestny
trativod. Pozdizny sklon kanalizacie je 0,4% - vid. samostatna PD.

2.7. Posudenie odvodnenia

Povrchové odvodnenie:

Zberna plocha - Sirka cesty s parametrami: ¢=1; $§1=2,75m.

S ostatnou vodou uvazujem, Ze bude vsiaknuta (dren.dldzba) alen Ciastoéne odveden& povrchovo:
§2=1,75m ; $=0,10

§3=5,3m; ¢=0,5m

Zberna plocha: S=2,75*x1 +1,75*0,10+5,3*0,5=5,575 m2 / bm cesty.

Dimenza¢né mnozstvo zrazok:

Intenzita 15 min. dazda, periodicity n=0,5: q=120 I/s/Ha=0,12m3/s/Ha=0,012 I/s/m2

Celkové mnozstvo vody: Qd=0,067 /s _ ..... pre 1 bm cesty.

Kapacita zberného prazku v strede cesty: - pri uvazenizbernej Sirky 0,5+0,5m, pri i=0,7 %;
Qo0=0,00119m3/s ==1,19 L/s

Max dizka rozostupu vpustov zbernej plochy: Lmax=Qd/Qo = 1,19/0,067= 17,75 m

- Pri vzdialenosti $achty 17,75 m bude pri pozdiznom sklone cesty 0,70% zaplavena $irka 1 m (v strede
cesty)

2.8. Zemné prace

Ako prvé je potrebné odstranit existujuci poSkodeny ASB kryt cesty.
Nasledne sa vytyc¢i os cesty, a podla navrhnutej Sirky zasahu stavebnych prac sa odstrani dotknuta
humusova €ast hr. 150 mm. Humus bude ¢iasto¢ne pouzity na spatné ohumusovanie a Upravu svahovania.

Dalej bude potrebné vybudovat kanalizaciu DN 600. Po zacdati jej vystavby treba zvazit vyuZitie
nespevnenych vrstiev vozovky podla ich technickej vhodnosti. Vhodny material mbéze byt docasne
deponovany a spatne pouzity, pripadne sa vymeni len ¢ast dotknuta vystavbou kanalizacie. NajnékladnejSou
alternativou je vymena vsetkych vrstiev. Osadené kanalizaéné riry sa obsypul (a zhutnia) drenaznou SD po
uroven plane vozovky. Postup vystavby kanalizacie popisuje samostatna PD. Plan sa vyspaduje 3% ku osi
cesty (kanalizacie) a zhutni na min. Edef=45 MPa.

Nasledne sa zrealizuju nespevnené vrstvy vozovky, obrubniky a ostatné vrstvy vozovky.

~ Osobitné prace treba vykonat cca 10 m pred koncom useku — tu sa nachadza len hlinity povrch, a tiez na
ZU v mieste krizovatkového obliku

Dokoncovacie zemné prace sa tykaju Uprav svahovania, ohumusovania nasypov a beriem, a travového
osevu. Poloha realizacie zemnych prac je vo vykresoch €. 2 - Situacia, €. 9 — Schéma.

V pripade zistenia nevhodného podkladu, ur¢i stavebny dozor, do akej miery bude potrebné vymenit
podkladové vrstvy (nesmu byt zanesené jemnymi Gasticami a hlinou), pripadne i prehlbit Urovern zemnej
plane.

Pocas realizacie zemnych prac treba zohladnit existujice IS !
Overena je existencia tychto sieti :

» vodovod
e domova kanaliza €na pripojka
* plyn-SPP-D
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Overena bola aj neexistencia tychto sieti v zemi (nenachadzaju sa v mieste stavby cesty):
» telekomunika €éné vedenia - Slovak telekom
»  Elektrické rozvody SSE-D

V prilohe k TS prikladame vyjadrenia spravcov IS — StVPS, SPP distriblcia. Vyjadrenie SSE-D bolo
zaslané na MU Novaky (oktéber 2014).

Upozor fiujem, Ze v mieste hradze rieky sa, pod Fa podkladov PD protipovod fiové opatrenia,
nachadza opticky kabel. Jeho trasu bude krizova t kanaliza €éna rara DN 600 od S3 po vyustenie do
rieky — vid. vykres ¢€.11.

Pozor ! - Je povinnos tou zhotovite I'a vyty ¢it' eSte pred zahajenim prac tieto siete a prevzatie
vyty €enia_zapisat do stavebného dennika, resp. postupova t podFa stanovisk dotknutych spravcov
sieti obdrzanych pri stavebnom konani.

2.9. Trvalé dopravné zna €enie

TDZ ostava existujuce bez zmeny. Projekt nerieSi zmenu TDZ.

2.10. Doc¢asné dopravné zna €enie

Potrebu zabezpecit DDZ musi zvazit dodavatel stavebnych prac s ohfadom na technolégiu postupu
stavebnych prac a to najma pocas prac realizacie kanalizacie a s fiou suvisiacich vykopovych a betonarskych
prac pre 16zko kanalizacie ako aj z dévodu zaistenia stability vykopu.

Vzhladom k rozsahu prac na novej kanalizacii a oprave cesty, ako aj existujdcim priestorovym pomerom
bude pravdepodobne potrebné cestu Uplne odstavit — o éom treba obyvatelov informovat v dostato€nom
predstihu.

2.11. Osvetlenie

Osvetlenie ostava pévodné bezo zmeny

2.12. Organizacia vystavby

Technolégiu realizacie stavby projekt nepredpisuje, nechava ju na dodavatelovi podla vlastnych
moznosti. Postup bude zavisiet aj od pripadného vyuzitia existujiceho podkladu Nepredpokladaju sa
samostatne realizované Useky, ale ani sa nevylu€uju. Predpokladany postup:
vyty€enie osi cesty, = kanalizacie
odhumusovanie — podla rozsahu od osi cesty
buranie starého ABS
realizacia novej kanalizacie DN 600
vykopy a nasypy pre konstrukciu rampy vozovky (podla uréenia polohy plane pri vystavbe)
hutnenie plane (Edef>=45 MPa) a dokladné spadovanie plane (3% !)
podklad, ochranna vrstva SD 32/63
obrubniky
podklad SD 16/32
0. v mieste RD:

a. —SD 4/s,
b. zadmkova dlazba, dlazba VEGA
11. zrovnanie do nivelety a zhutnenie pod vrstvu ACP 22-11; CA 70/100 (OK II)
12. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
13. ACP 22-II; CA 70/100 (OK 1)
14. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
15. ACL 16/1l; CA50/70 (ABVH II)
16. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)

PBOONOGOAM®ONE
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17. ACo 11/Il; CA50/70 (ABS II)
18. Terénne Upravy, svahovanie

Dodavatel stavebnych prac si ur¢i vlastny postup vystavby. Kvoli protisklonnému - dostrednému sklonu
vozovky bude potrebné pouzit cestny valec so Sirkou 1370 mm.

Stavebné stroje budu opatrené Zltym vystraznym majakom a zvukovou signalizaciou pri clivani. Skladky
materialov, zeminy a humusu treba dohodnudt s investorom. Podla povahy vykonavanych prac je potrebné
ohrani¢it ¢o najmenSiu Sirku jazdného pruhu dotknutej komunikacie Duklianskej cesty. V pripade potreby
musia dopravu pomahat riadit zodpovedni pracovnici v reflexnych vestach. Reflexné vesty musia mat vSetci
pracovnici vstupujlci do profilu cestnej komunikacie.

2.13. Odpady z vystavby

V zmysle kategorizacie odpadov — Vyhlaska MZP 184/2001 budl na stavbe vznikat len stavebné odpady
kategorizované ako ,Ostatny odpad“ — ,0“. ,Nebezpecny odpad“ podla dostupnych podkladov na stavbe
vznikat nebude. Stavba si vyZiada odstranenie krikového porastu dizky cca 5 m a jedného stromu.

1. Betdn — oznacenie ,17 01 01“ — kategoria ,O".

2. Vykopova zemina vratane kameniva neobsahujlica nebezpeéné latky — oznacenie ,17 05 04" —

kategoria ,0".
3. Bituménové zmesi neobsahujiuce uholny decht — oznacenie ,17 03 02" — kategoria ,,0".

Vykopova zemina mdze byt z velmi malej €asti pouZzitd na stavbu nasypu v mieste krizovatkového
obltka. Cast odhmusovania bude spétne pouZitd na ohumusovanie terénu. VyuZitie starych nespevnenych
konsStrukénych vrstiev vozovky na nové konstrukcie bude potrebné posudit priamo pocCas realizacie stavby
podla ich reédlneho stavu.

2.14. Zaver

RieSenie projektu je navrhnuté podla poZiadaviek a doporuceni STN s prihliadnutim na poziadavky
spomenuté v sprievodnej sprave — bod 1.2, si€asne so snahou vytvorit funkéné a bezpeéné stavebné dielo
podla najlepSieho vedomia a svedomia zhotovitefa PD.

Pri pracach treba dodrZiavat okrem poZiadaviek tohto projektu i pozZiadavky Stavebného zakona,
Vyhlasky 374/1990 o bezpecnosti prace atechnickych zariadeni pri stavebnych pracach, ato najma
z hladiska zabezpecenia pracoviska, padu z vySky a prace vo vykopoch, dalej zdkona 69/2009 o stavebnych
vyrobkoch, zdkona 223/2001 Z.z.(a nasl.) o odpadoch, vyhlasky MV SR 9/2009, ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke, vyhlasky MZP 184/2001 o kategorizacii odpadov. Suéasne je potrebné dodrzat
technologické postupy predpisané vyrobcami stavebnych vyrobkov. V pripade prac za znizenych teplét treba
modifikovat betonové zmesi protimrazovymi prisadami, pripadne inak tepelne ochranit, aby nedoSlo k ich
zamrznutiu. Otvorené vykopy treba ¢o najskdr upravit’ a zasypat, aby nedochadzalo k rozvolfiovaniu zeminy
(prirodzenym zvetravanim, namfzanim, ...) a tym k strate jej pevnostnych parametrov.

Projekt predpoklada, Ze pocas prac nebud( vznikat nebezpecné odpady ani nadmerné zatazenie
Zivotného prostredia.

V Novékoch 3/2015
Vypracoval: Ing. Eduard Hagara
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1. SPRIEVODNA SPRAVA

1.1. Zakladné Udaje

NAZOV STAVBY: Rekonstrukcia ulice Trencianskej — napojenie z ulice Duklianskej
MIESTO STAVBY: Novaky, Trencianska ulica — od ulice Duklianskej
INVESTOR: Mesto Novéky, so sidlom:

Nam. SNP 349/10, 972 71 Novaky, ICO: 318361
zastupena primatorom — RNDr. Danielom DaniSom

AUTOR: Ing. Eduard Hagara, Pribinova 135/26, 972 71 Novaky
ZODPOVEDNY PROJEKTANT:  Ing. Gajdosik

OPRAVNENIE: SKSI 1552*SP*A2

STUPEN: Dokumentacia pre stavebné povolenie - DSP
CHARAKTER STAVBY: Oprava

1.2. Charakteristika jestvujliceho stavu

Predmetnd komunikacia — ,TrenCianska cesta“ - je miestna komunikacia subezna s rovnomennou
hlavnou cestou I/50 vedlcou cez Novaky. Zacina sa v mieste krizovatky s Duklianskou cestou a kon¢i pred
hradzou koryta rieky Nitra. Jedna sa o ,slepd* cestu sdizkou cca 107 m , ktord zabezpe&uje pristup
k miestnej zastavbe rodinnych domov. Sirka cesty je cca 2,75~3 m s volnou $irkou min. 3,75 m. Cesta je
dotknuta stavebnymi zasahmi po vystavbe IS, a dalSim zdsahom bude pripravovana vystavba kanalizacie DN
600, ustiacej do rieky Nitra, ktora je samostatnym stavebnym objektom.

V sucasnosti cesta nie je odkanalizovana a nachadza sa na najnizSej kéte pred nasypom hlavnej cesty
I/50 (Trenin — Prievidza). Planovana vystavba kanalizacie je sucastou suboru stavieb protipovodfiovych
opatreni, z ktorych vyplyva aj potreba rekonstrukcie cesty. Pozdizny sklon cesty je vystavbou deformovany.
Odvodnenie bolo rieSené priecnym sklonom do prifahlej zelenej plochy (resp. k pate nasypu), pricom okolity
terén je v sti¢asnosti nad Urovhou cesty.

1.3. Projektové rieSenie

Projekt riesi opravu cesty, jej konstrukénych vrstiev, obnovu pozdizneho sklonu a odvodnenie pricom
uvaZzuje aj s vyuZzitim naprojektovanej novej kanalizacie DN 600. Technické parametre cesty sa nemenia.

Sirkové usporiadanie ostava poévodné, tj. jednopruhova obojsmernda komunikacia 3irky 2,75 m
s rozSirenim v mieste pred rodinnymi domami. RozSirenie slizi ako vyhybacia plocha, pripadne odstavna
plocha, aj ako vjazdy na pozemky. Cela stavba je realizovana na pozemku mesta — p.¢. 723/1, krizovatkovy
oblik zasahuje na p.¢. 1042/2 (Duklianska cesta) — v majetku mesta

Volna $irka ostava zachovana min. 3,75 m, v mieste rozsirenia cca 5,25 m. Navrhnuty pozdizny sklon
vyrovnava deformécie a zabezpecuje odvodnenie cesty do cestnych vpusti. Prie€ne usporiadanie ja navrhnuté
atypicky ako dostredné s vpustami v osi cesty, nakolko vpuste s kanalizacnym systémom nie je mozné
situovat’ na okraji cesty kvoli existencii inzinierskych sieti po oboch stranach cesty. Projekt tym upresfiuje
polohu navrhovanej kanalizacie DN 600 taktiez do osi cesty, ktora zagina v mieste existujucej S1 a pokracuje
az po KU s vyuastenim do rieky Nitra.

Navrhované odvodnenie cesty prispeje k stabilite nasypu cesty 1/50. Prace pri vystavbe samotnej cesty
nebudu znizovat stabilitu nasypu. Toto riziko méze vzniknat pri vystavbe kanalizacie, a preto musi byt vykop
odkryty €o najkratSi ¢as (je problematika PD kanalizacia). Osobne doporucujem vykopat len taky dlhy Usek,
ktory bude v dany den hned aj zasypany.

Presny rozsah prac z hladiska vyuzitia existujucich vrstiev pre novu skladbu musi uréit stavebny dozor
investora pri vystavbe kanalizacie.

RozSirenie cesty s netuhou skladbou umoziuje pripadné lahSie umiestnenie nadzemnych vedeni do
zeme v bududcnosti.
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2. TECHNICKA SPRAVA

2.1. Navrhové prvky
Navrhované technické prvky vychadzaju z STN 736110 — Projektovanie miestnych komunikacii.

Cesta zodpoveda funkénej kategérii C3 s oznatenim MOK 3,75 — miestna obsluzna komunikacia -
jednopruhova obojsmerna. Dizka nerozsirenej Gasti cesty Sirky 2,75 m je 42 m, dalej aZ po koniec tseku je
rozSirena na cca 4,5 ~4,75 m. Kryt cesty je z ACo 11/ll (ABS I1l) arozSirenie je navrhnuté z beténovej
zamkovej dlazby — plnej v mieste vjazdov, resp. drenaznej - mimo vjazdov — kv0li prirodzenému vsaku vody
do pody a eliminacie objemu odvadzaného kanalizaciou.

Po stranach cesty su navrhnuté cestné obrubniky. Pravy okraj je rieSeny obrubnikmi nastojato s bermou
350 mm, ¢im tvoria oporu paty prifahlého nasypu cesty 1/50. Lavy okraj je navrhnuty s obrubnikom nalezato
s U¢elom lahSieho nudzového vyhnutia sa aut na prifahly zeleny pas, a v mieste rozSirenia tvoria nabehy
vjazdy na pozemky. (V stcasnosti si obyvatelia robia odstavné plochy aut pred domami — na vlastnych
pozemkoch — mimo samotnych vjazdov). Terén za obrubnikmi bude upraveny ohumusovanim
s vysvahovanim smerom k ceste, aby cesta a odkanalizovanie mohlo slizit na jednoduchsie odvedenie
pripadnej zaplavovej vody.

Stanienie ZU=0,000 km je v mieste styku s Duklianskou ulicou. Cela trasa je priama bez oblikov.
Koniec KU=0,1072 km. Oba body si vyty¢ené v situacii vzdialenostou od existujlcich bodov. Vyskovo cesta
kles& 7,5% na dizke 20 m. Tu je vy3kovy lom, od ktorého niveleta stipa 0,708% po koniec KU (podfa realneho
zamerania vySok vjazdov ku RD mozno ju prispdsobit smerom hore ~19%).

V ceste bude vybudovana novéa kanalizacia podla samostatného projektu. Tento projekt ju vyuziva na
odvodnenie cesty.

2.2. Smerové vedenie

Cela trasa medzi ZU= 0,000 km a KU=0,1072 km je priama, bez oblikov. Smerové pomery su vo
vykrese €. 3 — Situacia,

2.3. VySkové vedenie

Od ZU niveleta klesa —7,5% na dizke 20 m po VL1=0,020 km. Od tohto bodu stiipa +0,708% na dizke
87,2 m po KU=0,1072 km.

Lom nivelety je zaobleny vydutym oblikom R=1500m, ktorého doty¢nice su t=0,062m so vzdialenostou
od lomu y=0,001m

Sklonové pomery st vo vykresoch &. 3 — Situacia, &. 4 — Pozdizny profil.

2.4. Prie€ne usporiadanie

Vzorové usporiadania su vo vykresoch €. 5, 6, 7. V nich je na pomernej vySkovej kéte +0,000 m
situovana os cesty. Prie¢ny sklon je navrhnuty ako dostredny so spadom p=2% - spad od obrubnikov smerom
k osi cesty. Okraje cesty pri obrubnikoch su na koéte +0,035 m. Horna hrana lezatého obrubnika je na kote
+0,105 m a h.h. stojatého obrubnika je na kéte +0,115 m. V mieste rozSirenia nie je vyvySeny lavy obrubnik.
Je tam navrhnuty obrubnik bez skosenia v Urovni cesty, ktory stabilizuje dlazbu v rozSireni cesty. Lezaty
obrubnik na okraji rozSirenia je na koéte cca +0,121 m, ale bude ho potrebné plynulo prispdsobit’ Grovni vjazdov
na pozemky. RozSirend Cast cesty kontinualne navazuje na sklon cesty a je v spade 2% smerom k osi cesty.

Za obrubnikmi je upraveny terén — ohumusovanie hr. 150 mm - so sklonom 2%~6% smerom ku ceste.
Jeho Sirka vratane Sirky obrubnika je 500 mm. Tato Sirka je zaroven uvazovana ako maximalny stavebny
rozsah pre vykopy. Terén za touto hranou sa upravi ochumusovanim do plynulého sklonu s existujacim
terénom. Predpokladana Sirka Gpravy 500 mm — od hrany vykopovych prac — na pravej strane cesty. Na Lavej
strane je predpokladana Gprava po hranicu pozemku (cca po oplotenie).

Obrubniky st ukladané do beténu C16/20 — resp. podla technickych podkladov vyrobcu. Ukonéovaci
obrubnik naleZato je aj na konci Useku pred nasypom riec¢nej hradze po celej Sirke cesty.
Alternativne je vo vzorovom reze v.¢. 5 navrhnuté rieSenie krajnic bez obrubnikov.
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2.5. KonStruk €né vrstvy
Konstrukéné vrstvy cesty su:
1. ACo 11/1l; CA50/70 (ABS II) 40 mm
2. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
3. ACL 16/Il; CA50/70 (ABVH II) 60 mm
4. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
5. ACP 22-II; CA 70/100 (OKH I1) 100 mm
6. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
7. SD 16/32;1D=0,8 180 mm
8. SD 32/63;1D=0,9 200 mm
580 mm (min.)

9. Zhutnena zemna plan Edef>=45 MPa, s prienym sklonom 3% smerom ku osi cesty

(Vrstva €. 8., pripadne aj vrstva €. 7 moze byt v pripade dobrej kvality vyuzita bez vymeny — najma
v Useku od ZU po S1, kde sa nebuduje nova kanalizacia)

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste vjazdov (vstupov) na pozemok

1. Betbénova dlazba 80 mm

2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm

3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm

4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste medzi vjazdmi na pozemky

1. Betonova eko-dlazba (drenazna) 80 mm
- vypli SD fr. 4/8
2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm
3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm
4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

2.6. Odvodnenie

Jednopruhova cesta je odvodnena pozdiznym sklonom 7,5% a 0,708%, a prie¢nym sklonom 2% od
krajnic smerom ku osi cesty, kde si umiestnené cestné vpuste CV1 az CV 4, s prehnutymi vtokovymi
mrezami KM15 D400 a kalovymi koSmi (nizkymi), zalstené zhora do novej kanalizacie DN 600. Ako vpust je
VyuZita aj jedna revizna Sachta kanalizacie s prehnutou kruhovou liatinovou mreZou a lapacom necistét.

Kanalizacia DN 600 zagina v mieste existujlicej kanalizaénej Sachty S1, a sltzi na odlah&enie kanalizacie
v pripade nadmerného prietoku v existujucej kanalizacii. Existujica Sachta S1 ma piny poklop, ktory nie je
umiestneny v osi cesty. Vodu z cesty bude zachytavat az vpust CV1, k ¢omu je navrhnutd aj Uprava
pozdiZzneho sklonu cesty tak, Ze lom sklonu je prave v mieste CV1.

Vtokové mreze vpusti musia byt osadené s toleranciou 0 mm aZ -5 mm od povrchu cesty - nesmu
pre¢nievat nad povrch komunikacie. Kanalizacia ma priamy smer od S1 po S3. S3 je objektom, ktory riesi
projekt ,protipovodiiové opatrenia. Poloha $achty je délezita, aby trasa kanalizacie S1 - S3 bola presne v osi
cesty. Preto Sachtu S3 treba situovat podra vykresu ¢.11. Vo vykrese je navrhovana poloha S3, ktorej rozmer
je prevzaty z PD protipov. Opatrenia, z ktorej vyplyva, Zze v Sachte sa nachadza spatna klapka a kanalizacny
uzaver. Kanalizacia sa v nej lomi 0 26,8281g tak, aby bol vytok do rieky Nitra v kolmom smere.

UPOZORNENIE: Kanalizacia DN 600 je navrhnuta presne v osi cesty. Pokial vSak z PD ,Protipovodriové
opatrenia“ vyplynie potreba zmenit polohu Sachty S3, a bude potrebné zmenit aj polohu kanalizacie DN 600
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vzhladom k osi cesty, bude potrebné zrealizovat' pripojky z CV do kanalizacie tak, aby zaustovali v hornej
polovici profilu DN 600, a aby boli prienik pripojky do kanalizacie i samotna CV riadne utesnené.

Na zachytenie vody v zemine slizia spodné vrstvy vozovky a spadovanie plane 3% smerom ku novej
kanalizacii v osi cesty. Kanalizaciu treba obsypat vodopriepustnym  drendZznym materidlom (0/63 -
s eliminaciou drobnych &astic, resp bez fr. 0/2~0/4~0/8), ¢im bude cely zasyp kanalizacie sluzit ako cestny
trativod. Pozdizny sklon kanalizacie je 0,4% - vid. samostatna PD.

2.7. Posudenie odvodnenia

Povrchové odvodnenie:

Zberna plocha - Sirka cesty s parametrami: ¢=1; $§1=2,75m.

S ostatnou vodou uvazujem, Ze bude vsiaknuta (dren.dldzba) alen Ciastoéne odveden& povrchovo:
§2=1,75m ; $=0,10

§3=5,3m; ¢=0,5m

Zberna plocha: S=2,75*x1 +1,75*0,10+5,3*0,5=5,575 m2 / bm cesty.

Dimenza¢né mnozstvo zrazok:

Intenzita 15 min. dazda, periodicity n=0,5: q=120 I/s/Ha=0,12m3/s/Ha=0,012 I/s/m2

Celkové mnozstvo vody: Qd=0,067 /s _ ..... pre 1 bm cesty.

Kapacita zberného prazku v strede cesty: - pri uvazenizbernej Sirky 0,5+0,5m, pri i=0,7 %;
Qo0=0,00119m3/s ==1,19 L/s

Max dizka rozostupu vpustov zbernej plochy: Lmax=Qd/Qo = 1,19/0,067= 17,75 m

- Pri vzdialenosti $achty 17,75 m bude pri pozdiznom sklone cesty 0,70% zaplavena $irka 1 m (v strede
cesty)

2.8. Zemné prace

Ako prvé je potrebné odstranit existujuci poSkodeny ASB kryt cesty.
Nasledne sa vytyc¢i os cesty, a podla navrhnutej Sirky zasahu stavebnych prac sa odstrani dotknuta
humusova €ast hr. 150 mm. Humus bude ¢iasto¢ne pouzity na spatné ohumusovanie a Upravu svahovania.

Dalej bude potrebné vybudovat kanalizaciu DN 600. Po zacdati jej vystavby treba zvazit vyuZitie
nespevnenych vrstiev vozovky podla ich technickej vhodnosti. Vhodny material mbéze byt docasne
deponovany a spatne pouzity, pripadne sa vymeni len ¢ast dotknuta vystavbou kanalizacie. NajnékladnejSou
alternativou je vymena vsetkych vrstiev. Osadené kanalizaéné riry sa obsypul (a zhutnia) drenaznou SD po
uroven plane vozovky. Postup vystavby kanalizacie popisuje samostatna PD. Plan sa vyspaduje 3% ku osi
cesty (kanalizacie) a zhutni na min. Edef=45 MPa.

Nasledne sa zrealizuju nespevnené vrstvy vozovky, obrubniky a ostatné vrstvy vozovky.

~ Osobitné prace treba vykonat cca 10 m pred koncom useku — tu sa nachadza len hlinity povrch, a tiez na
ZU v mieste krizovatkového obliku

Dokoncovacie zemné prace sa tykaju Uprav svahovania, ohumusovania nasypov a beriem, a travového
osevu. Poloha realizacie zemnych prac je vo vykresoch €. 2 - Situacia, €. 9 — Schéma.

V pripade zistenia nevhodného podkladu, ur¢i stavebny dozor, do akej miery bude potrebné vymenit
podkladové vrstvy (nesmu byt zanesené jemnymi Gasticami a hlinou), pripadne i prehlbit Urovern zemnej
plane.

Pocas realizacie zemnych prac treba zohladnit existujice IS !
Overena je existencia tychto sieti :

» vodovod
e domova kanaliza €na pripojka
* plyn-SPP-D
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Overena bola aj neexistencia tychto sieti v zemi (nenachadzaju sa v mieste stavby cesty):
» telekomunika €éné vedenia - Slovak telekom
»  Elektrické rozvody SSE-D

V prilohe k TS prikladame vyjadrenia spravcov IS — StVPS, SPP distriblcia. Vyjadrenie SSE-D bolo
zaslané na MU Novaky (oktéber 2014).

Upozor fiujem, Ze v mieste hradze rieky sa, pod Fa podkladov PD protipovod fiové opatrenia,
nachadza opticky kabel. Jeho trasu bude krizova t kanaliza €éna rara DN 600 od S3 po vyustenie do
rieky — vid. vykres ¢€.11.

Pozor ! - Je povinnos tou zhotovite I'a vyty ¢it' eSte pred zahajenim prac tieto siete a prevzatie
vyty €enia_zapisat do stavebného dennika, resp. postupova t podFa stanovisk dotknutych spravcov
sieti obdrzanych pri stavebnom konani.

2.9. Trvalé dopravné zna €enie

TDZ ostava existujuce bez zmeny. Projekt nerieSi zmenu TDZ.

2.10. Doc¢asné dopravné zna €enie

Potrebu zabezpecit DDZ musi zvazit dodavatel stavebnych prac s ohfadom na technolégiu postupu
stavebnych prac a to najma pocas prac realizacie kanalizacie a s fiou suvisiacich vykopovych a betonarskych
prac pre 16zko kanalizacie ako aj z dévodu zaistenia stability vykopu.

Vzhladom k rozsahu prac na novej kanalizacii a oprave cesty, ako aj existujdcim priestorovym pomerom
bude pravdepodobne potrebné cestu Uplne odstavit — o éom treba obyvatelov informovat v dostato€nom
predstihu.

2.11. Osvetlenie

Osvetlenie ostava pévodné bezo zmeny

2.12. Organizacia vystavby

Technolégiu realizacie stavby projekt nepredpisuje, nechava ju na dodavatelovi podla vlastnych
moznosti. Postup bude zavisiet aj od pripadného vyuzitia existujiceho podkladu Nepredpokladaju sa
samostatne realizované Useky, ale ani sa nevylu€uju. Predpokladany postup:
vyty€enie osi cesty, = kanalizacie
odhumusovanie — podla rozsahu od osi cesty
buranie starého ABS
realizacia novej kanalizacie DN 600
vykopy a nasypy pre konstrukciu rampy vozovky (podla uréenia polohy plane pri vystavbe)
hutnenie plane (Edef>=45 MPa) a dokladné spadovanie plane (3% !)
podklad, ochranna vrstva SD 32/63
obrubniky
podklad SD 16/32
0. v mieste RD:

a. —SD 4/s,
b. zadmkova dlazba, dlazba VEGA
11. zrovnanie do nivelety a zhutnenie pod vrstvu ACP 22-11; CA 70/100 (OK II)
12. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
13. ACP 22-II; CA 70/100 (OK 1)
14. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
15. ACL 16/1l; CA50/70 (ABVH II)
16. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)

PBOONOGOAM®ONE
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17. ACo 11/Il; CA50/70 (ABS II)
18. Terénne Upravy, svahovanie

Dodavatel stavebnych prac si ur¢i vlastny postup vystavby. Kvoli protisklonnému - dostrednému sklonu
vozovky bude potrebné pouzit cestny valec so Sirkou 1370 mm.

Stavebné stroje budu opatrené Zltym vystraznym majakom a zvukovou signalizaciou pri clivani. Skladky
materialov, zeminy a humusu treba dohodnudt s investorom. Podla povahy vykonavanych prac je potrebné
ohrani¢it ¢o najmenSiu Sirku jazdného pruhu dotknutej komunikacie Duklianskej cesty. V pripade potreby
musia dopravu pomahat riadit zodpovedni pracovnici v reflexnych vestach. Reflexné vesty musia mat vSetci
pracovnici vstupujlci do profilu cestnej komunikacie.

2.13. Odpady z vystavby

V zmysle kategorizacie odpadov — Vyhlaska MZP 184/2001 budl na stavbe vznikat len stavebné odpady
kategorizované ako ,Ostatny odpad“ — ,0“. ,Nebezpecny odpad“ podla dostupnych podkladov na stavbe
vznikat nebude. Stavba si vyZiada odstranenie krikového porastu dizky cca 5 m a jedného stromu.

1. Betdn — oznacenie ,17 01 01“ — kategoria ,O".

2. Vykopova zemina vratane kameniva neobsahujlica nebezpeéné latky — oznacenie ,17 05 04" —

kategoria ,0".
3. Bituménové zmesi neobsahujiuce uholny decht — oznacenie ,17 03 02" — kategoria ,,0".

Vykopova zemina mdze byt z velmi malej €asti pouZzitd na stavbu nasypu v mieste krizovatkového
obltka. Cast odhmusovania bude spétne pouZitd na ohumusovanie terénu. VyuZitie starych nespevnenych
konsStrukénych vrstiev vozovky na nové konstrukcie bude potrebné posudit priamo pocCas realizacie stavby
podla ich reédlneho stavu.

2.14. Zaver

RieSenie projektu je navrhnuté podla poZiadaviek a doporuceni STN s prihliadnutim na poziadavky
spomenuté v sprievodnej sprave — bod 1.2, si€asne so snahou vytvorit funkéné a bezpeéné stavebné dielo
podla najlepSieho vedomia a svedomia zhotovitefa PD.

Pri pracach treba dodrZiavat okrem poZiadaviek tohto projektu i pozZiadavky Stavebného zakona,
Vyhlasky 374/1990 o bezpecnosti prace atechnickych zariadeni pri stavebnych pracach, ato najma
z hladiska zabezpecenia pracoviska, padu z vySky a prace vo vykopoch, dalej zdkona 69/2009 o stavebnych
vyrobkoch, zdkona 223/2001 Z.z.(a nasl.) o odpadoch, vyhlasky MV SR 9/2009, ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke, vyhlasky MZP 184/2001 o kategorizacii odpadov. Suéasne je potrebné dodrzat
technologické postupy predpisané vyrobcami stavebnych vyrobkov. V pripade prac za znizenych teplét treba
modifikovat betonové zmesi protimrazovymi prisadami, pripadne inak tepelne ochranit, aby nedoSlo k ich
zamrznutiu. Otvorené vykopy treba ¢o najskdr upravit’ a zasypat, aby nedochadzalo k rozvolfiovaniu zeminy
(prirodzenym zvetravanim, namfzanim, ...) a tym k strate jej pevnostnych parametrov.

Projekt predpoklada, Ze pocas prac nebud( vznikat nebezpecné odpady ani nadmerné zatazenie
Zivotného prostredia.

V Novékoch 3/2015
Vypracoval: Ing. Eduard Hagara
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1. SPRIEVODNA SPRAVA

1.1. Zakladné Udaje

NAZOV STAVBY: Rekonstrukcia ulice Trencianskej — napojenie z ulice Duklianskej
MIESTO STAVBY: Novaky, Trencianska ulica — od ulice Duklianskej
INVESTOR: Mesto Novéky, so sidlom:

Nam. SNP 349/10, 972 71 Novaky, ICO: 318361
zastupena primatorom — RNDr. Danielom DaniSom

AUTOR: Ing. Eduard Hagara, Pribinova 135/26, 972 71 Novaky
ZODPOVEDNY PROJEKTANT:  Ing. Gajdosik

OPRAVNENIE: SKSI 1552*SP*A2

STUPEN: Dokumentacia pre stavebné povolenie - DSP
CHARAKTER STAVBY: Oprava

1.2. Charakteristika jestvujliceho stavu

Predmetnd komunikacia — ,TrenCianska cesta“ - je miestna komunikacia subezna s rovnomennou
hlavnou cestou I/50 vedlcou cez Novaky. Zacina sa v mieste krizovatky s Duklianskou cestou a kon¢i pred
hradzou koryta rieky Nitra. Jedna sa o ,slepd* cestu sdizkou cca 107 m , ktord zabezpe&uje pristup
k miestnej zastavbe rodinnych domov. Sirka cesty je cca 2,75~3 m s volnou $irkou min. 3,75 m. Cesta je
dotknuta stavebnymi zasahmi po vystavbe IS, a dalSim zdsahom bude pripravovana vystavba kanalizacie DN
600, ustiacej do rieky Nitra, ktora je samostatnym stavebnym objektom.

V sucasnosti cesta nie je odkanalizovana a nachadza sa na najnizSej kéte pred nasypom hlavnej cesty
I/50 (Trenin — Prievidza). Planovana vystavba kanalizacie je sucastou suboru stavieb protipovodfiovych
opatreni, z ktorych vyplyva aj potreba rekonstrukcie cesty. Pozdizny sklon cesty je vystavbou deformovany.
Odvodnenie bolo rieSené priecnym sklonom do prifahlej zelenej plochy (resp. k pate nasypu), pricom okolity
terén je v sti¢asnosti nad Urovhou cesty.

1.3. Projektové rieSenie

Projekt riesi opravu cesty, jej konstrukénych vrstiev, obnovu pozdizneho sklonu a odvodnenie pricom
uvaZzuje aj s vyuZzitim naprojektovanej novej kanalizacie DN 600. Technické parametre cesty sa nemenia.

Sirkové usporiadanie ostava poévodné, tj. jednopruhova obojsmernda komunikacia 3irky 2,75 m
s rozSirenim v mieste pred rodinnymi domami. RozSirenie slizi ako vyhybacia plocha, pripadne odstavna
plocha, aj ako vjazdy na pozemky. Cela stavba je realizovana na pozemku mesta — p.¢. 723/1, krizovatkovy
oblik zasahuje na p.¢. 1042/2 (Duklianska cesta) — v majetku mesta

Volna $irka ostava zachovana min. 3,75 m, v mieste rozsirenia cca 5,25 m. Navrhnuty pozdizny sklon
vyrovnava deformécie a zabezpecuje odvodnenie cesty do cestnych vpusti. Prie€ne usporiadanie ja navrhnuté
atypicky ako dostredné s vpustami v osi cesty, nakolko vpuste s kanalizacnym systémom nie je mozné
situovat’ na okraji cesty kvoli existencii inzinierskych sieti po oboch stranach cesty. Projekt tym upresfiuje
polohu navrhovanej kanalizacie DN 600 taktiez do osi cesty, ktora zagina v mieste existujucej S1 a pokracuje
az po KU s vyuastenim do rieky Nitra.

Navrhované odvodnenie cesty prispeje k stabilite nasypu cesty 1/50. Prace pri vystavbe samotnej cesty
nebudu znizovat stabilitu nasypu. Toto riziko méze vzniknat pri vystavbe kanalizacie, a preto musi byt vykop
odkryty €o najkratSi ¢as (je problematika PD kanalizacia). Osobne doporucujem vykopat len taky dlhy Usek,
ktory bude v dany den hned aj zasypany.

Presny rozsah prac z hladiska vyuzitia existujucich vrstiev pre novu skladbu musi uréit stavebny dozor
investora pri vystavbe kanalizacie.

RozSirenie cesty s netuhou skladbou umoziuje pripadné lahSie umiestnenie nadzemnych vedeni do
zeme v bududcnosti.
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2. TECHNICKA SPRAVA

2.1. Navrhové prvky
Navrhované technické prvky vychadzaju z STN 736110 — Projektovanie miestnych komunikacii.

Cesta zodpoveda funkénej kategérii C3 s oznatenim MOK 3,75 — miestna obsluzna komunikacia -
jednopruhova obojsmerna. Dizka nerozsirenej Gasti cesty Sirky 2,75 m je 42 m, dalej aZ po koniec tseku je
rozSirena na cca 4,5 ~4,75 m. Kryt cesty je z ACo 11/ll (ABS I1l) arozSirenie je navrhnuté z beténovej
zamkovej dlazby — plnej v mieste vjazdov, resp. drenaznej - mimo vjazdov — kv0li prirodzenému vsaku vody
do pody a eliminacie objemu odvadzaného kanalizaciou.

Po stranach cesty su navrhnuté cestné obrubniky. Pravy okraj je rieSeny obrubnikmi nastojato s bermou
350 mm, ¢im tvoria oporu paty prifahlého nasypu cesty 1/50. Lavy okraj je navrhnuty s obrubnikom nalezato
s U¢elom lahSieho nudzového vyhnutia sa aut na prifahly zeleny pas, a v mieste rozSirenia tvoria nabehy
vjazdy na pozemky. (V stcasnosti si obyvatelia robia odstavné plochy aut pred domami — na vlastnych
pozemkoch — mimo samotnych vjazdov). Terén za obrubnikmi bude upraveny ohumusovanim
s vysvahovanim smerom k ceste, aby cesta a odkanalizovanie mohlo slizit na jednoduchsie odvedenie
pripadnej zaplavovej vody.

Stanienie ZU=0,000 km je v mieste styku s Duklianskou ulicou. Cela trasa je priama bez oblikov.
Koniec KU=0,1072 km. Oba body si vyty¢ené v situacii vzdialenostou od existujlcich bodov. Vyskovo cesta
kles& 7,5% na dizke 20 m. Tu je vy3kovy lom, od ktorého niveleta stipa 0,708% po koniec KU (podfa realneho
zamerania vySok vjazdov ku RD mozno ju prispdsobit smerom hore ~19%).

V ceste bude vybudovana novéa kanalizacia podla samostatného projektu. Tento projekt ju vyuziva na
odvodnenie cesty.

2.2. Smerové vedenie

Cela trasa medzi ZU= 0,000 km a KU=0,1072 km je priama, bez oblikov. Smerové pomery su vo
vykrese €. 3 — Situacia,

2.3. VySkové vedenie

Od ZU niveleta klesa —7,5% na dizke 20 m po VL1=0,020 km. Od tohto bodu stiipa +0,708% na dizke
87,2 m po KU=0,1072 km.

Lom nivelety je zaobleny vydutym oblikom R=1500m, ktorého doty¢nice su t=0,062m so vzdialenostou
od lomu y=0,001m

Sklonové pomery st vo vykresoch &. 3 — Situacia, &. 4 — Pozdizny profil.

2.4. Prie€ne usporiadanie

Vzorové usporiadania su vo vykresoch €. 5, 6, 7. V nich je na pomernej vySkovej kéte +0,000 m
situovana os cesty. Prie¢ny sklon je navrhnuty ako dostredny so spadom p=2% - spad od obrubnikov smerom
k osi cesty. Okraje cesty pri obrubnikoch su na koéte +0,035 m. Horna hrana lezatého obrubnika je na kote
+0,105 m a h.h. stojatého obrubnika je na kéte +0,115 m. V mieste rozSirenia nie je vyvySeny lavy obrubnik.
Je tam navrhnuty obrubnik bez skosenia v Urovni cesty, ktory stabilizuje dlazbu v rozSireni cesty. Lezaty
obrubnik na okraji rozSirenia je na koéte cca +0,121 m, ale bude ho potrebné plynulo prispdsobit’ Grovni vjazdov
na pozemky. RozSirend Cast cesty kontinualne navazuje na sklon cesty a je v spade 2% smerom k osi cesty.

Za obrubnikmi je upraveny terén — ohumusovanie hr. 150 mm - so sklonom 2%~6% smerom ku ceste.
Jeho Sirka vratane Sirky obrubnika je 500 mm. Tato Sirka je zaroven uvazovana ako maximalny stavebny
rozsah pre vykopy. Terén za touto hranou sa upravi ochumusovanim do plynulého sklonu s existujacim
terénom. Predpokladana Sirka Gpravy 500 mm — od hrany vykopovych prac — na pravej strane cesty. Na Lavej
strane je predpokladana Gprava po hranicu pozemku (cca po oplotenie).

Obrubniky st ukladané do beténu C16/20 — resp. podla technickych podkladov vyrobcu. Ukonéovaci
obrubnik naleZato je aj na konci Useku pred nasypom riec¢nej hradze po celej Sirke cesty.
Alternativne je vo vzorovom reze v.¢. 5 navrhnuté rieSenie krajnic bez obrubnikov.
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2.5. KonStruk €né vrstvy
Konstrukéné vrstvy cesty su:
1. ACo 11/1l; CA50/70 (ABS II) 40 mm
2. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
3. ACL 16/Il; CA50/70 (ABVH II) 60 mm
4. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
5. ACP 22-II; CA 70/100 (OKH I1) 100 mm
6. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
7. SD 16/32;1D=0,8 180 mm
8. SD 32/63;1D=0,9 200 mm
580 mm (min.)

9. Zhutnena zemna plan Edef>=45 MPa, s prienym sklonom 3% smerom ku osi cesty

(Vrstva €. 8., pripadne aj vrstva €. 7 moze byt v pripade dobrej kvality vyuzita bez vymeny — najma
v Useku od ZU po S1, kde sa nebuduje nova kanalizacia)

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste vjazdov (vstupov) na pozemok

1. Betbénova dlazba 80 mm

2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm

3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm

4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste medzi vjazdmi na pozemky

1. Betonova eko-dlazba (drenazna) 80 mm
- vypli SD fr. 4/8
2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm
3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm
4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

2.6. Odvodnenie

Jednopruhova cesta je odvodnena pozdiznym sklonom 7,5% a 0,708%, a prie¢nym sklonom 2% od
krajnic smerom ku osi cesty, kde si umiestnené cestné vpuste CV1 az CV 4, s prehnutymi vtokovymi
mrezami KM15 D400 a kalovymi koSmi (nizkymi), zalstené zhora do novej kanalizacie DN 600. Ako vpust je
VyuZita aj jedna revizna Sachta kanalizacie s prehnutou kruhovou liatinovou mreZou a lapacom necistét.

Kanalizacia DN 600 zagina v mieste existujlicej kanalizaénej Sachty S1, a sltzi na odlah&enie kanalizacie
v pripade nadmerného prietoku v existujucej kanalizacii. Existujica Sachta S1 ma piny poklop, ktory nie je
umiestneny v osi cesty. Vodu z cesty bude zachytavat az vpust CV1, k ¢omu je navrhnutd aj Uprava
pozdiZzneho sklonu cesty tak, Ze lom sklonu je prave v mieste CV1.

Vtokové mreze vpusti musia byt osadené s toleranciou 0 mm aZ -5 mm od povrchu cesty - nesmu
pre¢nievat nad povrch komunikacie. Kanalizacia ma priamy smer od S1 po S3. S3 je objektom, ktory riesi
projekt ,protipovodiiové opatrenia. Poloha $achty je délezita, aby trasa kanalizacie S1 - S3 bola presne v osi
cesty. Preto Sachtu S3 treba situovat podra vykresu ¢.11. Vo vykrese je navrhovana poloha S3, ktorej rozmer
je prevzaty z PD protipov. Opatrenia, z ktorej vyplyva, Zze v Sachte sa nachadza spatna klapka a kanalizacny
uzaver. Kanalizacia sa v nej lomi 0 26,8281g tak, aby bol vytok do rieky Nitra v kolmom smere.

UPOZORNENIE: Kanalizacia DN 600 je navrhnuta presne v osi cesty. Pokial vSak z PD ,Protipovodriové
opatrenia“ vyplynie potreba zmenit polohu Sachty S3, a bude potrebné zmenit aj polohu kanalizacie DN 600
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vzhladom k osi cesty, bude potrebné zrealizovat' pripojky z CV do kanalizacie tak, aby zaustovali v hornej
polovici profilu DN 600, a aby boli prienik pripojky do kanalizacie i samotna CV riadne utesnené.

Na zachytenie vody v zemine slizia spodné vrstvy vozovky a spadovanie plane 3% smerom ku novej
kanalizacii v osi cesty. Kanalizaciu treba obsypat vodopriepustnym  drendZznym materidlom (0/63 -
s eliminaciou drobnych &astic, resp bez fr. 0/2~0/4~0/8), ¢im bude cely zasyp kanalizacie sluzit ako cestny
trativod. Pozdizny sklon kanalizacie je 0,4% - vid. samostatna PD.

2.7. Posudenie odvodnenia

Povrchové odvodnenie:

Zberna plocha - Sirka cesty s parametrami: ¢=1; $§1=2,75m.

S ostatnou vodou uvazujem, Ze bude vsiaknuta (dren.dldzba) alen Ciastoéne odveden& povrchovo:
§2=1,75m ; $=0,10

§3=5,3m; ¢=0,5m

Zberna plocha: S=2,75*x1 +1,75*0,10+5,3*0,5=5,575 m2 / bm cesty.

Dimenza¢né mnozstvo zrazok:

Intenzita 15 min. dazda, periodicity n=0,5: q=120 I/s/Ha=0,12m3/s/Ha=0,012 I/s/m2

Celkové mnozstvo vody: Qd=0,067 /s _ ..... pre 1 bm cesty.

Kapacita zberného prazku v strede cesty: - pri uvazenizbernej Sirky 0,5+0,5m, pri i=0,7 %;
Qo0=0,00119m3/s ==1,19 L/s

Max dizka rozostupu vpustov zbernej plochy: Lmax=Qd/Qo = 1,19/0,067= 17,75 m

- Pri vzdialenosti $achty 17,75 m bude pri pozdiznom sklone cesty 0,70% zaplavena $irka 1 m (v strede
cesty)

2.8. Zemné prace

Ako prvé je potrebné odstranit existujuci poSkodeny ASB kryt cesty.
Nasledne sa vytyc¢i os cesty, a podla navrhnutej Sirky zasahu stavebnych prac sa odstrani dotknuta
humusova €ast hr. 150 mm. Humus bude ¢iasto¢ne pouzity na spatné ohumusovanie a Upravu svahovania.

Dalej bude potrebné vybudovat kanalizaciu DN 600. Po zacdati jej vystavby treba zvazit vyuZitie
nespevnenych vrstiev vozovky podla ich technickej vhodnosti. Vhodny material mbéze byt docasne
deponovany a spatne pouzity, pripadne sa vymeni len ¢ast dotknuta vystavbou kanalizacie. NajnékladnejSou
alternativou je vymena vsetkych vrstiev. Osadené kanalizaéné riry sa obsypul (a zhutnia) drenaznou SD po
uroven plane vozovky. Postup vystavby kanalizacie popisuje samostatna PD. Plan sa vyspaduje 3% ku osi
cesty (kanalizacie) a zhutni na min. Edef=45 MPa.

Nasledne sa zrealizuju nespevnené vrstvy vozovky, obrubniky a ostatné vrstvy vozovky.

~ Osobitné prace treba vykonat cca 10 m pred koncom useku — tu sa nachadza len hlinity povrch, a tiez na
ZU v mieste krizovatkového obliku

Dokoncovacie zemné prace sa tykaju Uprav svahovania, ohumusovania nasypov a beriem, a travového
osevu. Poloha realizacie zemnych prac je vo vykresoch €. 2 - Situacia, €. 9 — Schéma.

V pripade zistenia nevhodného podkladu, ur¢i stavebny dozor, do akej miery bude potrebné vymenit
podkladové vrstvy (nesmu byt zanesené jemnymi Gasticami a hlinou), pripadne i prehlbit Urovern zemnej
plane.

Pocas realizacie zemnych prac treba zohladnit existujice IS !
Overena je existencia tychto sieti :

» vodovod
e domova kanaliza €na pripojka
* plyn-SPP-D
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Overena bola aj neexistencia tychto sieti v zemi (nenachadzaju sa v mieste stavby cesty):
» telekomunika €éné vedenia - Slovak telekom
»  Elektrické rozvody SSE-D

V prilohe k TS prikladame vyjadrenia spravcov IS — StVPS, SPP distriblcia. Vyjadrenie SSE-D bolo
zaslané na MU Novaky (oktéber 2014).

Upozor fiujem, Ze v mieste hradze rieky sa, pod Fa podkladov PD protipovod fiové opatrenia,
nachadza opticky kabel. Jeho trasu bude krizova t kanaliza €éna rara DN 600 od S3 po vyustenie do
rieky — vid. vykres ¢€.11.

Pozor ! - Je povinnos tou zhotovite I'a vyty ¢it' eSte pred zahajenim prac tieto siete a prevzatie
vyty €enia_zapisat do stavebného dennika, resp. postupova t podFa stanovisk dotknutych spravcov
sieti obdrzanych pri stavebnom konani.

2.9. Trvalé dopravné zna €enie

TDZ ostava existujuce bez zmeny. Projekt nerieSi zmenu TDZ.

2.10. Doc¢asné dopravné zna €enie

Potrebu zabezpecit DDZ musi zvazit dodavatel stavebnych prac s ohfadom na technolégiu postupu
stavebnych prac a to najma pocas prac realizacie kanalizacie a s fiou suvisiacich vykopovych a betonarskych
prac pre 16zko kanalizacie ako aj z dévodu zaistenia stability vykopu.

Vzhladom k rozsahu prac na novej kanalizacii a oprave cesty, ako aj existujdcim priestorovym pomerom
bude pravdepodobne potrebné cestu Uplne odstavit — o éom treba obyvatelov informovat v dostato€nom
predstihu.

2.11. Osvetlenie

Osvetlenie ostava pévodné bezo zmeny

2.12. Organizacia vystavby

Technolégiu realizacie stavby projekt nepredpisuje, nechava ju na dodavatelovi podla vlastnych
moznosti. Postup bude zavisiet aj od pripadného vyuzitia existujiceho podkladu Nepredpokladaju sa
samostatne realizované Useky, ale ani sa nevylu€uju. Predpokladany postup:
vyty€enie osi cesty, = kanalizacie
odhumusovanie — podla rozsahu od osi cesty
buranie starého ABS
realizacia novej kanalizacie DN 600
vykopy a nasypy pre konstrukciu rampy vozovky (podla uréenia polohy plane pri vystavbe)
hutnenie plane (Edef>=45 MPa) a dokladné spadovanie plane (3% !)
podklad, ochranna vrstva SD 32/63
obrubniky
podklad SD 16/32
0. v mieste RD:

a. —SD 4/s,
b. zadmkova dlazba, dlazba VEGA
11. zrovnanie do nivelety a zhutnenie pod vrstvu ACP 22-11; CA 70/100 (OK II)
12. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
13. ACP 22-II; CA 70/100 (OK 1)
14. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
15. ACL 16/1l; CA50/70 (ABVH II)
16. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)

PBOONOGOAM®ONE
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17. ACo 11/Il; CA50/70 (ABS II)
18. Terénne Upravy, svahovanie

Dodavatel stavebnych prac si ur¢i vlastny postup vystavby. Kvoli protisklonnému - dostrednému sklonu
vozovky bude potrebné pouzit cestny valec so Sirkou 1370 mm.

Stavebné stroje budu opatrené Zltym vystraznym majakom a zvukovou signalizaciou pri clivani. Skladky
materialov, zeminy a humusu treba dohodnudt s investorom. Podla povahy vykonavanych prac je potrebné
ohrani¢it ¢o najmenSiu Sirku jazdného pruhu dotknutej komunikacie Duklianskej cesty. V pripade potreby
musia dopravu pomahat riadit zodpovedni pracovnici v reflexnych vestach. Reflexné vesty musia mat vSetci
pracovnici vstupujlci do profilu cestnej komunikacie.

2.13. Odpady z vystavby

V zmysle kategorizacie odpadov — Vyhlaska MZP 184/2001 budl na stavbe vznikat len stavebné odpady
kategorizované ako ,Ostatny odpad“ — ,0“. ,Nebezpecny odpad“ podla dostupnych podkladov na stavbe
vznikat nebude. Stavba si vyZiada odstranenie krikového porastu dizky cca 5 m a jedného stromu.

1. Betdn — oznacenie ,17 01 01“ — kategoria ,O".

2. Vykopova zemina vratane kameniva neobsahujlica nebezpeéné latky — oznacenie ,17 05 04" —

kategoria ,0".
3. Bituménové zmesi neobsahujiuce uholny decht — oznacenie ,17 03 02" — kategoria ,,0".

Vykopova zemina mdze byt z velmi malej €asti pouZzitd na stavbu nasypu v mieste krizovatkového
obltka. Cast odhmusovania bude spétne pouZitd na ohumusovanie terénu. VyuZitie starych nespevnenych
konsStrukénych vrstiev vozovky na nové konstrukcie bude potrebné posudit priamo pocCas realizacie stavby
podla ich reédlneho stavu.

2.14. Zaver

RieSenie projektu je navrhnuté podla poZiadaviek a doporuceni STN s prihliadnutim na poziadavky
spomenuté v sprievodnej sprave — bod 1.2, si€asne so snahou vytvorit funkéné a bezpeéné stavebné dielo
podla najlepSieho vedomia a svedomia zhotovitefa PD.

Pri pracach treba dodrZiavat okrem poZiadaviek tohto projektu i pozZiadavky Stavebného zakona,
Vyhlasky 374/1990 o bezpecnosti prace atechnickych zariadeni pri stavebnych pracach, ato najma
z hladiska zabezpecenia pracoviska, padu z vySky a prace vo vykopoch, dalej zdkona 69/2009 o stavebnych
vyrobkoch, zdkona 223/2001 Z.z.(a nasl.) o odpadoch, vyhlasky MV SR 9/2009, ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke, vyhlasky MZP 184/2001 o kategorizacii odpadov. Suéasne je potrebné dodrzat
technologické postupy predpisané vyrobcami stavebnych vyrobkov. V pripade prac za znizenych teplét treba
modifikovat betonové zmesi protimrazovymi prisadami, pripadne inak tepelne ochranit, aby nedoSlo k ich
zamrznutiu. Otvorené vykopy treba ¢o najskdr upravit’ a zasypat, aby nedochadzalo k rozvolfiovaniu zeminy
(prirodzenym zvetravanim, namfzanim, ...) a tym k strate jej pevnostnych parametrov.

Projekt predpoklada, Ze pocas prac nebud( vznikat nebezpecné odpady ani nadmerné zatazenie
Zivotného prostredia.

V Novékoch 3/2015
Vypracoval: Ing. Eduard Hagara
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1. SPRIEVODNA SPRAVA

1.1. Zakladné Udaje

NAZOV STAVBY: Rekonstrukcia ulice Trencianskej — napojenie z ulice Duklianskej
MIESTO STAVBY: Novaky, Trencianska ulica — od ulice Duklianskej
INVESTOR: Mesto Novéky, so sidlom:

Nam. SNP 349/10, 972 71 Novaky, ICO: 318361
zastupena primatorom — RNDr. Danielom DaniSom

AUTOR: Ing. Eduard Hagara, Pribinova 135/26, 972 71 Novaky
ZODPOVEDNY PROJEKTANT:  Ing. Gajdosik

OPRAVNENIE: SKSI 1552*SP*A2

STUPEN: Dokumentacia pre stavebné povolenie - DSP
CHARAKTER STAVBY: Oprava

1.2. Charakteristika jestvujliceho stavu

Predmetnd komunikacia — ,TrenCianska cesta“ - je miestna komunikacia subezna s rovnomennou
hlavnou cestou I/50 vedlcou cez Novaky. Zacina sa v mieste krizovatky s Duklianskou cestou a kon¢i pred
hradzou koryta rieky Nitra. Jedna sa o ,slepd* cestu sdizkou cca 107 m , ktord zabezpe&uje pristup
k miestnej zastavbe rodinnych domov. Sirka cesty je cca 2,75~3 m s volnou $irkou min. 3,75 m. Cesta je
dotknuta stavebnymi zasahmi po vystavbe IS, a dalSim zdsahom bude pripravovana vystavba kanalizacie DN
600, ustiacej do rieky Nitra, ktora je samostatnym stavebnym objektom.

V sucasnosti cesta nie je odkanalizovana a nachadza sa na najnizSej kéte pred nasypom hlavnej cesty
I/50 (Trenin — Prievidza). Planovana vystavba kanalizacie je sucastou suboru stavieb protipovodfiovych
opatreni, z ktorych vyplyva aj potreba rekonstrukcie cesty. Pozdizny sklon cesty je vystavbou deformovany.
Odvodnenie bolo rieSené priecnym sklonom do prifahlej zelenej plochy (resp. k pate nasypu), pricom okolity
terén je v sti¢asnosti nad Urovhou cesty.

1.3. Projektové rieSenie

Projekt riesi opravu cesty, jej konstrukénych vrstiev, obnovu pozdizneho sklonu a odvodnenie pricom
uvaZzuje aj s vyuZzitim naprojektovanej novej kanalizacie DN 600. Technické parametre cesty sa nemenia.

Sirkové usporiadanie ostava poévodné, tj. jednopruhova obojsmernda komunikacia 3irky 2,75 m
s rozSirenim v mieste pred rodinnymi domami. RozSirenie slizi ako vyhybacia plocha, pripadne odstavna
plocha, aj ako vjazdy na pozemky. Cela stavba je realizovana na pozemku mesta — p.¢. 723/1, krizovatkovy
oblik zasahuje na p.¢. 1042/2 (Duklianska cesta) — v majetku mesta

Volna $irka ostava zachovana min. 3,75 m, v mieste rozsirenia cca 5,25 m. Navrhnuty pozdizny sklon
vyrovnava deformécie a zabezpecuje odvodnenie cesty do cestnych vpusti. Prie€ne usporiadanie ja navrhnuté
atypicky ako dostredné s vpustami v osi cesty, nakolko vpuste s kanalizacnym systémom nie je mozné
situovat’ na okraji cesty kvoli existencii inzinierskych sieti po oboch stranach cesty. Projekt tym upresfiuje
polohu navrhovanej kanalizacie DN 600 taktiez do osi cesty, ktora zagina v mieste existujucej S1 a pokracuje
az po KU s vyuastenim do rieky Nitra.

Navrhované odvodnenie cesty prispeje k stabilite nasypu cesty 1/50. Prace pri vystavbe samotnej cesty
nebudu znizovat stabilitu nasypu. Toto riziko méze vzniknat pri vystavbe kanalizacie, a preto musi byt vykop
odkryty €o najkratSi ¢as (je problematika PD kanalizacia). Osobne doporucujem vykopat len taky dlhy Usek,
ktory bude v dany den hned aj zasypany.

Presny rozsah prac z hladiska vyuzitia existujucich vrstiev pre novu skladbu musi uréit stavebny dozor
investora pri vystavbe kanalizacie.

RozSirenie cesty s netuhou skladbou umoziuje pripadné lahSie umiestnenie nadzemnych vedeni do
zeme v bududcnosti.
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2. TECHNICKA SPRAVA

2.1. Navrhové prvky
Navrhované technické prvky vychadzaju z STN 736110 — Projektovanie miestnych komunikacii.

Cesta zodpoveda funkénej kategérii C3 s oznatenim MOK 3,75 — miestna obsluzna komunikacia -
jednopruhova obojsmerna. Dizka nerozsirenej Gasti cesty Sirky 2,75 m je 42 m, dalej aZ po koniec tseku je
rozSirena na cca 4,5 ~4,75 m. Kryt cesty je z ACo 11/ll (ABS I1l) arozSirenie je navrhnuté z beténovej
zamkovej dlazby — plnej v mieste vjazdov, resp. drenaznej - mimo vjazdov — kv0li prirodzenému vsaku vody
do pody a eliminacie objemu odvadzaného kanalizaciou.

Po stranach cesty su navrhnuté cestné obrubniky. Pravy okraj je rieSeny obrubnikmi nastojato s bermou
350 mm, ¢im tvoria oporu paty prifahlého nasypu cesty 1/50. Lavy okraj je navrhnuty s obrubnikom nalezato
s U¢elom lahSieho nudzového vyhnutia sa aut na prifahly zeleny pas, a v mieste rozSirenia tvoria nabehy
vjazdy na pozemky. (V stcasnosti si obyvatelia robia odstavné plochy aut pred domami — na vlastnych
pozemkoch — mimo samotnych vjazdov). Terén za obrubnikmi bude upraveny ohumusovanim
s vysvahovanim smerom k ceste, aby cesta a odkanalizovanie mohlo slizit na jednoduchsie odvedenie
pripadnej zaplavovej vody.

Stanienie ZU=0,000 km je v mieste styku s Duklianskou ulicou. Cela trasa je priama bez oblikov.
Koniec KU=0,1072 km. Oba body si vyty¢ené v situacii vzdialenostou od existujlcich bodov. Vyskovo cesta
kles& 7,5% na dizke 20 m. Tu je vy3kovy lom, od ktorého niveleta stipa 0,708% po koniec KU (podfa realneho
zamerania vySok vjazdov ku RD mozno ju prispdsobit smerom hore ~19%).

V ceste bude vybudovana novéa kanalizacia podla samostatného projektu. Tento projekt ju vyuziva na
odvodnenie cesty.

2.2. Smerové vedenie

Cela trasa medzi ZU= 0,000 km a KU=0,1072 km je priama, bez oblikov. Smerové pomery su vo
vykrese €. 3 — Situacia,

2.3. VySkové vedenie

Od ZU niveleta klesa —7,5% na dizke 20 m po VL1=0,020 km. Od tohto bodu stiipa +0,708% na dizke
87,2 m po KU=0,1072 km.

Lom nivelety je zaobleny vydutym oblikom R=1500m, ktorého doty¢nice su t=0,062m so vzdialenostou
od lomu y=0,001m

Sklonové pomery st vo vykresoch &. 3 — Situacia, &. 4 — Pozdizny profil.

2.4. Prie€ne usporiadanie

Vzorové usporiadania su vo vykresoch €. 5, 6, 7. V nich je na pomernej vySkovej kéte +0,000 m
situovana os cesty. Prie¢ny sklon je navrhnuty ako dostredny so spadom p=2% - spad od obrubnikov smerom
k osi cesty. Okraje cesty pri obrubnikoch su na koéte +0,035 m. Horna hrana lezatého obrubnika je na kote
+0,105 m a h.h. stojatého obrubnika je na kéte +0,115 m. V mieste rozSirenia nie je vyvySeny lavy obrubnik.
Je tam navrhnuty obrubnik bez skosenia v Urovni cesty, ktory stabilizuje dlazbu v rozSireni cesty. Lezaty
obrubnik na okraji rozSirenia je na koéte cca +0,121 m, ale bude ho potrebné plynulo prispdsobit’ Grovni vjazdov
na pozemky. RozSirend Cast cesty kontinualne navazuje na sklon cesty a je v spade 2% smerom k osi cesty.

Za obrubnikmi je upraveny terén — ohumusovanie hr. 150 mm - so sklonom 2%~6% smerom ku ceste.
Jeho Sirka vratane Sirky obrubnika je 500 mm. Tato Sirka je zaroven uvazovana ako maximalny stavebny
rozsah pre vykopy. Terén za touto hranou sa upravi ochumusovanim do plynulého sklonu s existujacim
terénom. Predpokladana Sirka Gpravy 500 mm — od hrany vykopovych prac — na pravej strane cesty. Na Lavej
strane je predpokladana Gprava po hranicu pozemku (cca po oplotenie).

Obrubniky st ukladané do beténu C16/20 — resp. podla technickych podkladov vyrobcu. Ukonéovaci
obrubnik naleZato je aj na konci Useku pred nasypom riec¢nej hradze po celej Sirke cesty.
Alternativne je vo vzorovom reze v.¢. 5 navrhnuté rieSenie krajnic bez obrubnikov.
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2.5. KonStruk €né vrstvy
Konstrukéné vrstvy cesty su:
1. ACo 11/1l; CA50/70 (ABS II) 40 mm
2. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
3. ACL 16/Il; CA50/70 (ABVH II) 60 mm
4. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
5. ACP 22-II; CA 70/100 (OKH I1) 100 mm
6. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
7. SD 16/32;1D=0,8 180 mm
8. SD 32/63;1D=0,9 200 mm
580 mm (min.)

9. Zhutnena zemna plan Edef>=45 MPa, s prienym sklonom 3% smerom ku osi cesty

(Vrstva €. 8., pripadne aj vrstva €. 7 moze byt v pripade dobrej kvality vyuzita bez vymeny — najma
v Useku od ZU po S1, kde sa nebuduje nova kanalizacia)

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste vjazdov (vstupov) na pozemok

1. Betbénova dlazba 80 mm

2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm

3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm

4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

RozSirené ¢ast, oddelen& od cesty obrubnikom bez skosenia v Grovni cesty, ma skladu:
- v mieste medzi vjazdmi na pozemky

1. Betonova eko-dlazba (drenazna) 80 mm
- vypli SD fr. 4/8
2. podsyp SD fr. 4/8 40 mm
3. SD 16/32; ID=0,8 (Edef=120 MPa) 170 mm
4. SD 32/63;1D=0,9 (Edef=100 MPa 180~190 mm
470~480 mm

5. Zhutnena zemna plan Edef>=45 Mpa

2.6. Odvodnenie

Jednopruhova cesta je odvodnena pozdiznym sklonom 7,5% a 0,708%, a prie¢nym sklonom 2% od
krajnic smerom ku osi cesty, kde si umiestnené cestné vpuste CV1 az CV 4, s prehnutymi vtokovymi
mrezami KM15 D400 a kalovymi koSmi (nizkymi), zalstené zhora do novej kanalizacie DN 600. Ako vpust je
VyuZita aj jedna revizna Sachta kanalizacie s prehnutou kruhovou liatinovou mreZou a lapacom necistét.

Kanalizacia DN 600 zagina v mieste existujlicej kanalizaénej Sachty S1, a sltzi na odlah&enie kanalizacie
v pripade nadmerného prietoku v existujucej kanalizacii. Existujica Sachta S1 ma piny poklop, ktory nie je
umiestneny v osi cesty. Vodu z cesty bude zachytavat az vpust CV1, k ¢omu je navrhnutd aj Uprava
pozdiZzneho sklonu cesty tak, Ze lom sklonu je prave v mieste CV1.

Vtokové mreze vpusti musia byt osadené s toleranciou 0 mm aZ -5 mm od povrchu cesty - nesmu
pre¢nievat nad povrch komunikacie. Kanalizacia ma priamy smer od S1 po S3. S3 je objektom, ktory riesi
projekt ,protipovodiiové opatrenia. Poloha $achty je délezita, aby trasa kanalizacie S1 - S3 bola presne v osi
cesty. Preto Sachtu S3 treba situovat podra vykresu ¢.11. Vo vykrese je navrhovana poloha S3, ktorej rozmer
je prevzaty z PD protipov. Opatrenia, z ktorej vyplyva, Zze v Sachte sa nachadza spatna klapka a kanalizacny
uzaver. Kanalizacia sa v nej lomi 0 26,8281g tak, aby bol vytok do rieky Nitra v kolmom smere.

UPOZORNENIE: Kanalizacia DN 600 je navrhnuta presne v osi cesty. Pokial vSak z PD ,Protipovodriové
opatrenia“ vyplynie potreba zmenit polohu Sachty S3, a bude potrebné zmenit aj polohu kanalizacie DN 600
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vzhladom k osi cesty, bude potrebné zrealizovat' pripojky z CV do kanalizacie tak, aby zaustovali v hornej
polovici profilu DN 600, a aby boli prienik pripojky do kanalizacie i samotna CV riadne utesnené.

Na zachytenie vody v zemine slizia spodné vrstvy vozovky a spadovanie plane 3% smerom ku novej
kanalizacii v osi cesty. Kanalizaciu treba obsypat vodopriepustnym  drendZznym materidlom (0/63 -
s eliminaciou drobnych &astic, resp bez fr. 0/2~0/4~0/8), ¢im bude cely zasyp kanalizacie sluzit ako cestny
trativod. Pozdizny sklon kanalizacie je 0,4% - vid. samostatna PD.

2.7. Posudenie odvodnenia

Povrchové odvodnenie:

Zberna plocha - Sirka cesty s parametrami: ¢=1; $§1=2,75m.

S ostatnou vodou uvazujem, Ze bude vsiaknuta (dren.dldzba) alen Ciastoéne odveden& povrchovo:
§2=1,75m ; $=0,10

§3=5,3m; ¢=0,5m

Zberna plocha: S=2,75*x1 +1,75*0,10+5,3*0,5=5,575 m2 / bm cesty.

Dimenza¢né mnozstvo zrazok:

Intenzita 15 min. dazda, periodicity n=0,5: q=120 I/s/Ha=0,12m3/s/Ha=0,012 I/s/m2

Celkové mnozstvo vody: Qd=0,067 /s _ ..... pre 1 bm cesty.

Kapacita zberného prazku v strede cesty: - pri uvazenizbernej Sirky 0,5+0,5m, pri i=0,7 %;
Qo0=0,00119m3/s ==1,19 L/s

Max dizka rozostupu vpustov zbernej plochy: Lmax=Qd/Qo = 1,19/0,067= 17,75 m

- Pri vzdialenosti $achty 17,75 m bude pri pozdiznom sklone cesty 0,70% zaplavena $irka 1 m (v strede
cesty)

2.8. Zemné prace

Ako prvé je potrebné odstranit existujuci poSkodeny ASB kryt cesty.
Nasledne sa vytyc¢i os cesty, a podla navrhnutej Sirky zasahu stavebnych prac sa odstrani dotknuta
humusova €ast hr. 150 mm. Humus bude ¢iasto¢ne pouzity na spatné ohumusovanie a Upravu svahovania.

Dalej bude potrebné vybudovat kanalizaciu DN 600. Po zacdati jej vystavby treba zvazit vyuZitie
nespevnenych vrstiev vozovky podla ich technickej vhodnosti. Vhodny material mbéze byt docasne
deponovany a spatne pouzity, pripadne sa vymeni len ¢ast dotknuta vystavbou kanalizacie. NajnékladnejSou
alternativou je vymena vsetkych vrstiev. Osadené kanalizaéné riry sa obsypul (a zhutnia) drenaznou SD po
uroven plane vozovky. Postup vystavby kanalizacie popisuje samostatna PD. Plan sa vyspaduje 3% ku osi
cesty (kanalizacie) a zhutni na min. Edef=45 MPa.

Nasledne sa zrealizuju nespevnené vrstvy vozovky, obrubniky a ostatné vrstvy vozovky.

~ Osobitné prace treba vykonat cca 10 m pred koncom useku — tu sa nachadza len hlinity povrch, a tiez na
ZU v mieste krizovatkového obliku

Dokoncovacie zemné prace sa tykaju Uprav svahovania, ohumusovania nasypov a beriem, a travového
osevu. Poloha realizacie zemnych prac je vo vykresoch €. 2 - Situacia, €. 9 — Schéma.

V pripade zistenia nevhodného podkladu, ur¢i stavebny dozor, do akej miery bude potrebné vymenit
podkladové vrstvy (nesmu byt zanesené jemnymi Gasticami a hlinou), pripadne i prehlbit Urovern zemnej
plane.

Pocas realizacie zemnych prac treba zohladnit existujice IS !
Overena je existencia tychto sieti :

» vodovod
e domova kanaliza €na pripojka
* plyn-SPP-D
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Overena bola aj neexistencia tychto sieti v zemi (nenachadzaju sa v mieste stavby cesty):
» telekomunika €éné vedenia - Slovak telekom
»  Elektrické rozvody SSE-D

V prilohe k TS prikladame vyjadrenia spravcov IS — StVPS, SPP distriblcia. Vyjadrenie SSE-D bolo
zaslané na MU Novaky (oktéber 2014).

Upozor fiujem, Ze v mieste hradze rieky sa, pod Fa podkladov PD protipovod fiové opatrenia,
nachadza opticky kabel. Jeho trasu bude krizova t kanaliza €éna rara DN 600 od S3 po vyustenie do
rieky — vid. vykres ¢€.11.

Pozor ! - Je povinnos tou zhotovite I'a vyty ¢it' eSte pred zahajenim prac tieto siete a prevzatie
vyty €enia_zapisat do stavebného dennika, resp. postupova t podFa stanovisk dotknutych spravcov
sieti obdrzanych pri stavebnom konani.

2.9. Trvalé dopravné zna €enie

TDZ ostava existujuce bez zmeny. Projekt nerieSi zmenu TDZ.

2.10. Doc¢asné dopravné zna €enie

Potrebu zabezpecit DDZ musi zvazit dodavatel stavebnych prac s ohfadom na technolégiu postupu
stavebnych prac a to najma pocas prac realizacie kanalizacie a s fiou suvisiacich vykopovych a betonarskych
prac pre 16zko kanalizacie ako aj z dévodu zaistenia stability vykopu.

Vzhladom k rozsahu prac na novej kanalizacii a oprave cesty, ako aj existujdcim priestorovym pomerom
bude pravdepodobne potrebné cestu Uplne odstavit — o éom treba obyvatelov informovat v dostato€nom
predstihu.

2.11. Osvetlenie

Osvetlenie ostava pévodné bezo zmeny

2.12. Organizacia vystavby

Technolégiu realizacie stavby projekt nepredpisuje, nechava ju na dodavatelovi podla vlastnych
moznosti. Postup bude zavisiet aj od pripadného vyuzitia existujiceho podkladu Nepredpokladaju sa
samostatne realizované Useky, ale ani sa nevylu€uju. Predpokladany postup:
vyty€enie osi cesty, = kanalizacie
odhumusovanie — podla rozsahu od osi cesty
buranie starého ABS
realizacia novej kanalizacie DN 600
vykopy a nasypy pre konstrukciu rampy vozovky (podla uréenia polohy plane pri vystavbe)
hutnenie plane (Edef>=45 MPa) a dokladné spadovanie plane (3% !)
podklad, ochranna vrstva SD 32/63
obrubniky
podklad SD 16/32
0. v mieste RD:

a. —SD 4/s,
b. zadmkova dlazba, dlazba VEGA
11. zrovnanie do nivelety a zhutnenie pod vrstvu ACP 22-11; CA 70/100 (OK II)
12. POSTREK INFILTRACNY (PI; B 1,0 kg/m2)
13. ACP 22-II; CA 70/100 (OK 1)
14. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)
15. ACL 16/1l; CA50/70 (ABVH II)
16. SPOJOVACI NASTREK (PS; B 0,7 kg/m2)

PBOONOGOAM®ONE
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17. ACo 11/Il; CA50/70 (ABS II)
18. Terénne Upravy, svahovanie

Dodavatel stavebnych prac si ur¢i vlastny postup vystavby. Kvoli protisklonnému - dostrednému sklonu
vozovky bude potrebné pouzit cestny valec so Sirkou 1370 mm.

Stavebné stroje budu opatrené Zltym vystraznym majakom a zvukovou signalizaciou pri clivani. Skladky
materialov, zeminy a humusu treba dohodnudt s investorom. Podla povahy vykonavanych prac je potrebné
ohrani¢it ¢o najmenSiu Sirku jazdného pruhu dotknutej komunikacie Duklianskej cesty. V pripade potreby
musia dopravu pomahat riadit zodpovedni pracovnici v reflexnych vestach. Reflexné vesty musia mat vSetci
pracovnici vstupujlci do profilu cestnej komunikacie.

2.13. Odpady z vystavby

V zmysle kategorizacie odpadov — Vyhlaska MZP 184/2001 budl na stavbe vznikat len stavebné odpady
kategorizované ako ,Ostatny odpad“ — ,0“. ,Nebezpecny odpad“ podla dostupnych podkladov na stavbe
vznikat nebude. Stavba si vyZiada odstranenie krikového porastu dizky cca 5 m a jedného stromu.

1. Betdn — oznacenie ,17 01 01“ — kategoria ,O".

2. Vykopova zemina vratane kameniva neobsahujlica nebezpeéné latky — oznacenie ,17 05 04" —

kategoria ,0".
3. Bituménové zmesi neobsahujiuce uholny decht — oznacenie ,17 03 02" — kategoria ,,0".

Vykopova zemina mdze byt z velmi malej €asti pouZzitd na stavbu nasypu v mieste krizovatkového
obltka. Cast odhmusovania bude spétne pouZitd na ohumusovanie terénu. VyuZitie starych nespevnenych
konsStrukénych vrstiev vozovky na nové konstrukcie bude potrebné posudit priamo pocCas realizacie stavby
podla ich reédlneho stavu.

2.14. Zaver

RieSenie projektu je navrhnuté podla poZiadaviek a doporuceni STN s prihliadnutim na poziadavky
spomenuté v sprievodnej sprave — bod 1.2, si€asne so snahou vytvorit funkéné a bezpeéné stavebné dielo
podla najlepSieho vedomia a svedomia zhotovitefa PD.

Pri pracach treba dodrZiavat okrem poZiadaviek tohto projektu i pozZiadavky Stavebného zakona,
Vyhlasky 374/1990 o bezpecnosti prace atechnickych zariadeni pri stavebnych pracach, ato najma
z hladiska zabezpecenia pracoviska, padu z vySky a prace vo vykopoch, dalej zdkona 69/2009 o stavebnych
vyrobkoch, zdkona 223/2001 Z.z.(a nasl.) o odpadoch, vyhlasky MV SR 9/2009, ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke, vyhlasky MZP 184/2001 o kategorizacii odpadov. Suéasne je potrebné dodrzat
technologické postupy predpisané vyrobcami stavebnych vyrobkov. V pripade prac za znizenych teplét treba
modifikovat betonové zmesi protimrazovymi prisadami, pripadne inak tepelne ochranit, aby nedoSlo k ich
zamrznutiu. Otvorené vykopy treba ¢o najskdr upravit’ a zasypat, aby nedochadzalo k rozvolfiovaniu zeminy
(prirodzenym zvetravanim, namfzanim, ...) a tym k strate jej pevnostnych parametrov.

Projekt predpoklada, Ze pocas prac nebud( vznikat nebezpecné odpady ani nadmerné zatazenie
Zivotného prostredia.

V Novékoch 3/2015
Vypracoval: Ing. Eduard Hagara
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